








— osobista mobilnos¢ na miare XXI wieku

FLARIS LAR 1 to jednosilnikowy samolot odrzutowy
o bardzo lekkiej, kompozytowej konstrukcji.
Tworzy nowa kategorie matych, ultralekkich odrzutowcéw dyspozycyjnych

—idealnych do szybkiego przemieszczania sie w celach stuzbowych lub prywatnych.

FLARIS LAR 1 taczy przeciwstawne cechy: tatwos¢ pilotazu wtasciwag samolotom
ultralekkim z osiggami odrzutowca (predkos$c, zasieg). Zaprojektowali$my maszyne,

ktorej pilotaz jest tak prosty, ze do jej prowadzenia wystarczy licencja amatorska.






Obecnie czas jest niezwykle cenny. FLARIS LAR 1 wypowiada powietrzng wojne dtugim
i meczacym podrézom. FLARIS LAR 1 stanowi odpowiedZ na komunikacyjne wyzwania
naszych czasow. Jest alternatywa dla zattoczonych autostrad i czasochtonnych lotow

liniami rejsowymi.

Szybko i najblizej celu
szybki demontaz skrzydet (5 minut)
brak koniecznosci hangarowania — wystarczy wiekszy garaz
przystosowanie do przewozenia na przyczepie
wyjatkowo kroétki start i lgdowanie — zdolnos$¢ operowania
z krétkich (250 m), trawiastych paséw lub matych lotnisk
intuicyjnos¢ pilotazu, przygotowany do operowania jednoosobowego

licencja turystyczna

Flaris Lar 1 moze omina¢ duze lotniska
i dolecie¢ najblizej celu podrozy






FLARIS LAR 1 to konstrukcja nowatorska w skali $wiatowej. Jest az o tone lzejszy od
samolotow klasy VLJ i tworzy nowa kategorie ultralekkich odrzutowcoéw. Dzieki temu jest
przyjazny dla srodowiska i minimalizuje koszty podrézy. Maksymalna wydajnos¢ i ekonomia
samolotu jest wypadkowa jego cech, czyli wybitnie niskiej masy startowej, nowoczesnego

napedu i wyjatkowej aerodynamiki.

Ekologia i ograniczenie wydatkow
najnowoczesniejsze preimpregnaty weglowe
rewolucyjnie niska masa wtasna — zaledwie 700 kg
niewielka masa startowa 1500 kg
nowoczesny naped (1 x PWC PWé15F)
wyjatkowa aerodynamika D=18

niskie zuzycie paliwa

Pozwala ograniczy¢ emisje spalin,
gwarantuje niskie zuzycie paliwa.






Dzieki wyjatkowej, poréwnywalnej z szybowcem doskonatosci aerodynamicznej FLARIS LAR 1
moze przy wytaczonym napedzie pokonywac lotem slizgowym 18 km na kazdy kilometr utraty
wysokosci. Samolot jest dodatkowo wyposazony w nowoczesny spadochronowy system

bezpieczenstwa, umieszczony w czesci nosowej.

Dba o bezpieczenstwo
spadochronowy system bezpieczenstwa
doskonatos$¢ aerodynamiczna D=18, ktéra wraz z niskg masg startowa
daje mozliwos¢ ladowania w przygodnym terenie
jednobrytowy kadtub w ksztatcie kropli
duza rozpietos$¢ predkosci
(predkosc¢ przelotowa 700km/h a przeciagniecia 115km/h)
zaawansowany system radiowo-nawigacyjny Garmin G600
przejmujacy funkcje copilota
ograniczenie do minimum ilo$ci urzadzen skupiajacych uwage pilota

wtasciwosci zapobiegajace wpadaniu w korkociag

tatwy w pilotazu i w petni bezpieczny.
To nowoczesny srodek transportu osobistego



Na rynku nie ma drugiego takiego samolotu.
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cena okoto 1,5 mln. USD .
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DANE PODSTAWOWE

Producent Metal-Master
Typ uLJ
Liczba miejsc 5 (1 pilot + 4 pasazetow)

ZESPOL NAPEDOWY

Typ 1 x PWC PW615F
Ciag statyczny 6,5 kN
Awionika System G600

Wtasna 700 kg

Startowa 1500 kg

0SIAGI
Predkos¢ przelotowa 700 km/h
Predkos¢ przeciagniecia 115 km/h
Putap lotu 14000 m

Zasieg 2500 km
Rozbieg 250 m

Doskonatos¢ aerodynamiczna D=18






FLARIS LAR 1 posiada oryginalng geometrie skrzydta o obrysie pételiptycznym i profilach
zoptymalizowanych dla duzych predkosci, doskonatosci i bezpiecznego przeciggniecia.

Geometria jednobrytowego kadtuba pozwala potaczyé obszerna
kabine z minimalng powierzchnig zmoczong.

Uksztattowanie kabiny z obustronnymi drzwiami umozliwiajace zajmowanie miejsc bez
stopni zewnetrznych i potrzeby przemieszczania sie¢ wewnatrz.

Sposoéb taczenia skrzydet z kadtubem niespotykany w odrzutowcach umozliwia szybki
montaz samolotu.

Wieloryglowy system zamkniecia drzwi kabiny (11 rygli), zapewniajacy hermetycznosé
przy minimalnej masie drzwi.

Oryginalna i bezwregowa struktura kabiny usztywniona rama przestrzenna.

Oryginalna struktura centralnej czesci kadtuba, oparta na dwdch integralnych
duralowych wregach, stanowiaca zbiornik paliwa.

Wszystkie te nowatorskie rozwigzania chronione s3g 8 patentami
uzyskanymi przez Metal-Master.
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